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© Zjm Anschluss eines Schlauches mit einem zweiten Bauteil vorgesehene Schlauchkupplung 

© Zum Anschluss eines Schlauches mit einem zweiten 
Bauteil vorgesehene Schlauchkupplung fur selten zu 
wechselnde Schlauche, insbesondere fur eine Scheiben- 
reinigungsanlage eines Kraftfah rzeuges mit einem zum 
Aufstecken des Schlauches ausgebildeten Schlauchstut- 
zen, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlauchstutzen 
(1) und daszweite Bauteil (Schlauchstutzen 2) jeweils ein 
Kupplungsteil (5 r 6) aufweisen und dass eines der Kupp- 
lungsteile (5) einen radial umlaufenden Fuhrungsbund (7) 
und das andere Kupplungsteil (6) eine elastische Hulse (8) 
mit einer Nut (9) aufweist, wobei die Nut (9) dem Fuh- 
rungsbund (7) des einen Kupplungsteils (5) in der Brefte 
und dem Durchmesser entspricht. 
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Beschieibung 

Zum Anschluss eines Schlauches mit eincm zweiten Bauteil 
vorgesehene Schlauchkupplung 

Die Erfindung betrifft eine zum Anschluss eines Schlau- 
ches mit einem zweiten Bauteil vorgesehene Schlauchkupp- 
lung fur selten zu wechselnde Schlauche, insbesondere fur 
eine Scheibenreinigungsanlage eines Kraf tf ahrzeuges , mit 
einem zum Aufstecken des Schlauches ausgebildeten 
Schlauchstutzen . 

Solche Schlauchkupplungen werden in heutigen Kraftfahr- 
zeuge zum Anschluss einer Duse Oder eines Verteilers ei-. 
ner Scheibenreinigungsanlage haufig eingesetzt und sind 
damit bekannt. Das zweite Bauteil weist hierbei eine den 
anzuschlieflenden SchlSuchen entsprechende Anzahl von 
Schlauchstutzen auf und ist einteilig mit dem Verteiler 
Oder der Duse gefertigt. Im einfachsten Fall ist das 
zweite Bauteil rohrformig mit zwei Schlauchstutzen ge- 
staltet. 

Nachteilig bei der bekannten Schlauchkupplung ist, dass 
der Schlauch nur mit hohem Kraftaufwand auf den Schlauch- 



stutzen aufzustecken ist und hierflir sehr viel Zeit notig 
ist. Dies flihrt insbesondere bei der Scheibenreinigungs- 
anlage in einem Kraf tf ahrzeug zu einer sehr kosteninten- 
siven Endmontage. 

Bei haufig zu wechselnden Schlauchen, wie beispielsweise 
Gartenschlauchen, sind zweiteilige Schlauchkupplungen be- 
kannt geworden, welche sich mittels eines von Hand beta- 
tigbaren Mechanismusses schnell trennen und verbinden 
lassen. Durch den Mechanismus zum Trennen und Verbinden 
gestaltet sich jedoch die Schlauchkupplung sehr aufwen- 
dig. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Schlauch- 
kupplung der eingangs genannten Art so zu gestalten, dass 
sie besonders einfach aufgebaut ist und bei der Endmonta- 
ge mdglichst schnell montiert werden kann. 

Dieses Problem wird erf indungsgemaB dadurch gelost, dass 
der schlauchstutzen und das zweite Bauteil jeweils ein 
Kupplungsteil aufweisen und dass eines der Kupplungsteile 
einen radial umlaufenden Fuhrungsbund und das andere 
Kupplungsteil eine elastische HUlse mit einer Nut auf- 
weist, wobei die Nut dem Fuhrungsbund des einen Kupp- 
lungsteils in der Breite und dem Durchmesser entspricht. 

Durch diese Gestaltung wird der Schlauch wie bei der be- 
kannten Schlauchkupplung auf den Schlauchstutzen aufge- 
steckt. D er Schlauchstutzen lasst sich mit dem zweiten 
Bautexl durch ein einfaches Einschieben des Fuhrungsbun- 
des des einen Kupplungsteils in die Hlilse des anderen 
Kupplungsteils mit geringem Kraf taufwand und damit in be- 
sonders kurzer Zeit verbinden. Hierdurch erfordert die 
Montage der Scheibenreinigungsanlage in dem Kraf tf ahrzeug 
sehr wenig zeit und ist damit besonders kostengunstig. 
Werterhxn benotigt die erf indungsgemafie Schlauchkupplung 



keinen zusatzlichen Mechanismus zuro Verbinden und Trennen 
der Kupplungsteile, so dass sie besonders einfach aufge- 
baut und zudem kostengtinstig herstellbar 1st. Im montier- 
ten Zustand der Schlauchkupplung liegt der dem freien En- 
de des Fvihrungsbundes abgewandte Rand an einem Rand der 
Nut an und dichtet die Schlauchkupplung ab. Bei einem be- 
sonders hohen Druck innerhalb der Scheibenwaschanlage 
wird der Rand des Fiihrungsbundes zusatzlich gegen den 
Rand der Nut gedriickt, so dass die erf indungsgeraafle 
Schlauchkupplung ohne zusatzliche Dichtelemente besonders 
dicht ist. 

Der Fiihrungsbund konnte beispielsweise nach aufien gewolbt 

sein. Hierdurch lieJ3e sich der Fiihrungsbund in der Nut 

einfach verschwenken. Bei der in dem Kraf tf ahrzeug mon- 

tierten Scheibenreinigungsanlage sind die Schlauchkupp- 

lungen jedoch gemaJ3 einer vorteilhaf ten Weiterbildung der 

Erfindung zuverlassig in ihrer vorgesehenen Position ge- 

halten, wenn der Fiihrungsbund des einen Kupplungsteils 

emen zylindrischen Abschnitt aufweist. Hierdurch werden 

Undichtigkeiten der Schlauchkupplungen dauerhaft vermie- 
den. 

zur weiteren Verbesserung der Dichtheit der erf indungsge- 

maBen Schlauchkupplung tragt es bei, wenn das eine Kupp- 

lungsteil an seinem freien Ende einen an den Fiihrungsbund 

angrenzenden Konus und die Nut der Hiilse im Bereich des 

Konusses des Fiihrungsbundes eine Fase aufweist. Hierdurch 

haben die Kupplungsteile beim Zusammenstecken einen nach- 

g^ebigen Anschlag, was ein sicheres Einrasten des Fuh- 

rungsbundes in der Nut gewahrleistet . Weiterhin dient die 

Fase als Toleranzausgleich zwischen dem Fiihrungsbund und 
der Nut. 

Die Kupplungsteile lassen sich gemafi einer anderen vor- 
texlhaften Weiterbildung der Erfindung ohne eine Bescha- 
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digung der Bauteile demontieren, wenn die Nut der Hulse 
xm Berexch des dem Konus abgewandten Endes des Fiihrungs- 
bundes eine Fase aufweist. 

Eine Verdrehung der Kupplungsteile gegeneinander lasst 
S1Ch gemaB einer a nderen vorteilhaf ten Weiterbildung der 
Erfxndung zuverlassig vermeiden, wenn das eine Kupplungs- 
texl in, Bereich des Konusses einen axialen, in eine Ver- 
txefung der Hulse eingreif enden Vorsprung als Verdrehsi- 
cherung aufweist. 

Die Erfindung lasst zahlreiche Ausf iihrungsf ormen zu . Zur 
weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine da- 
von in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend be- 
schrieben. Diese zeigt in 

Fig.l eine erf indungsgemaBe Schlauchkupplung mit 
zwei Kupplungsteilen in einer Schnittdar- 
stellung, 

Fig. 2 eine stark vergroflerte DarsteLlung einer Nut 
in einer Hulse einer der Kupplungsteile aus 
Fig.l. 

Die Figur 1 2e igt eine Schlauchkupplung mit zwei 
schlauchstutzen 1, 2, auf denen jeweils ein Schlauch 3, 4 
einer Scheibenreinigungsanlage eines Kraf tf ahrzeuges auf- 
gesteckt ist. Die Schlauchstutzen 1, 2 weisen jeweils ein 
Kupplungsteil 5, 6 auf. Fines der Kupplungsteile 5 hat 
e.nen radial umlauf enden Fuhrungsbund 7, dec in eine Hul- 
se 8 des anderen Kupplungsteile* 6 eingefuhrt werden 
kann ore Hulse 8 i 5t elastisch gestaltet und hat eine 
dem Fuhrungsbund 7 in Breite und Durchmesser entsprechen- 
de Nut 9. An seinem freien Ende weist das eine Kupplungs- 
teil 5 exnen an den Fuhrungsbund 7 angrenzenden Konus 10 
zum leichten Einfiihren in die Hulse 8 auf. 




in dem dargestellten Zustand der Schlauchkupplung befin- 
det sich der Fuhrungsbund 7 in der Nut 9 der Hulse 8 Ein 
die Nut 9 zum offenen Ende der Hulse 8 hin begrenzender 
Rand 11 hintergreift hierbei den Fuhrungsbund 7 und er- 
zeugt damit eine f ormschliissige Verbindung der beiden 
Schlauchstutzen 1, 2. Bei einem Uberdruck in den Schlau- 
cnen 3, 4 wird die Schlauchkupplung auseinandergedruckt 
so dass der Fuhrungsbund 7 gegen den die Nut 9 zum offe- 
nen Ende der Hulse 8 hin begrenzenden Rand 11 gepresst 
wird. Hierdurch wird eine hohe Dichtigkeit der Schlauch- 
kupplung erreicht. Der Fuhrungsbund 7 ist zur Vermeidung 
ernes Krppens in der Nut 9 zylindrisch gestaltet. Die 
Schlauchstutzen 1, 2 sind hierdurch in ihrer vorgesehenen 
Position zueinander ausgerichtet . 

Die Nut 9 der Hulse 8 ist in Figur 2 stark vergr613ert 
eingezeichnet. Die Nut 9 hat einen zylindrischen Bereich, 
an dem sich beidseitig Fasen 12, 13 anschlie/Jen. Die eine 
Fase 12 dient als Anschlag fur den in Figur 1 dargestell- 
ten Konus 10 des FUhrungsbundes 7 des anderen Kupplungs- 
teils 5. D ie 2weite Fase 13 ermoglicht e . ne einfache De _ 
montage der Schlauchkupplung, 
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priiche 

1. Zum Anschluss eines Schlauches mit einem zweiten Bau- 
teil vorgesehene Schlauchkupplung fiir selten zu wechseln- 
de Schlauche, insbesondere fur eine Scheibenreinigungsan- 
lage eines Kraf tf ahrzeuges mit einem zum Aufstecken des 
Schlauches ausgebildeten Schlauchstutzen, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Schlauchstutzen (1) und das zweite 
Bauteil (Schlauchstutzen 2) jeweils ein Kupplungsteil {5 f 
6) aufweisen und dass eines der Kupplungsteile (5) einen 
radial umlaufenden Fuhrungsbund (7) und das andere Kupp- 
lungsteil (6) eine elastische Hulse (8) mit einer Nut (9) 
aufweist, wobei die Nut (9) dem Fuhrungsbund (7) des ei- 
nen Kupplungsteils (5) in der Breite und dem Durchmesser 
entspricht - 

2. Schlauchkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Fuhrungsbund (7) einen zylindrischen Ab- 
schnitt aufweist. 

3. Schlauchkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das eine Kupplungsteil (5) an seinem 
freien Ende einen an den Fuhrungsbund (7) angrenzenden 
Konus (10) und die Nut (9) der Hulse (8) im Bereich des 



Konusses (10) des Fuhrungsbundes (7, eine Fase (12) auf- 
weist. 



4. Schlauchkupplung nach kindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Nut (9) 
der Hulse ( 8 ) im Bereich des dem Konus abgewandten Endes 
des Fuhrungsbundes (7) eine Fase (13) auf weist. 

5. Schlauchkupplung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass das eine 
Kupplungsteil (5, im Bereich des Konusses (10, einen 
3Xialen ' in elnG ver tiefun g der Hiilse (8) eingreif enden 
Vorsprung als Verdrehsicherung auf weist. 



